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DerHersteller:
Anschrift:

erklart, daB:

EG-KONFORMITATSERKLARUNG FUR MASCHINEN
(RICHTLINIE 98/37/EG)

FAACSP.A.

* hergestelitwurde, umin eine Maschine eingebaut oder mif anderen Maschinen zu einer Maschine zusammengebaut
zuwerden, gemdB der Richtlinien 89/392/EWG und deren nachfolgenden Anderungen 98/37/EG;

* denwesentlichenSicherheitsanforderungen derfolgenden weiteren Richtlinien EWG entspricht:

73/23/EWG undnachfolgende Apderung?3/68/EWG.
89/336/EWG undnachfolgende Anderung 92/31/EWG und 93/68/EWG

und erkl&rt dartiber hinaus, daB die Inbetriebnahme der Maschine bis zu dem Zeitpunkt nicht gestattet ist, bis die

ViaBenini, 1 -40069 Zola Predosa BOLOGNA -ITALIEN

der GetriebemotorMod. 746 ER mit Steuerger&t 780D

~

Maschine, in die sie eingebaut wird, oder als deren Bestandteil sie bestimmt ist, identifiziert wurde und deren
Ubereinstiimmung mit den Vorgaben derRichtlinie 98/37/EG.

Bologna, 01 Januar2004

DerGeschdftsfUhrer
A .

/

2)

3)

4

5)

6)

7)

8)

)

10)

m

12)

13)

HINWEISE FUR DIE INSTALLATION
ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

ACHTUNG! Um die Sicherheit von Personen zu gewdhrleisten, sollte die
Anleitung aufmerksam befolgt werden. Eine falsche Installation oder ein
fehlerhafter Betrieb des Produktes kénnen zu schwerwiegenden
Personenschdden fiihren.

Bevor mit der Installation des Produktes begonnen wird, sollten die
Anleitungen aufmerksam gelesen werden.

DasVerpackungsmaterial (Kunststoff, Styropor, usw.) sollte nichtin Reichweite
von Kindern aufoewahrt werden, da es eine potentielle Gefahrenquelle
darstellt.

Die Anleitung sollte aufbewahrt werden, um auch in Zukunft Bezug auf sie
nehmen zu kédnnen.

Dieses Produkt wurde ausschlieBlich fUr den in diesen Unterlagen
angegebenen Gebrauch entwickelt und hergestellt. Jeder andere
Gebrauch, dernicht ausdricklich angegebenist, kdnnte die Unversehrtheit
des Produktes beeintréchtigen und/oder eine Gefahrenquelle darstellen.

Die Firma FAAC lehntjede Haftung fur Sch&den, die durch unsachgemdéBen
oder nicht bestimmungsgemd&Ben Gebrauch der Automatik verursacht
werden, ab.

Das Gerdt sollte nicht in explosionsgef&hrdeten Umgebungen installiert
werden: das Vorhandensein von entflammbaren Gasen oder Rauch stellt
ein schwerwiegendes Sicherheitsrisiko dar.

Die mechanischen Bauelemente mUssen den Anforderungen der Normen
EN 12604 und EN 12605 entsprechen. Fur Lander, die nicht der Europdischen
Union angehdren, sind fur die Gewdhrleistung eines entsprechenden
Sicherheitsniveaus neben den nationalen gesetzlichen Bezugsvorschriften
die oben aufgefuhrten Normen zu beachten.

Die Firma FAAC Ubernimmt keine Haftung im Falle von nicht fachgerechten
AusfUhrungen beider Herstellung der anzutreibenden SchlieBvorrichtungen
sowie bei Deformationen, die eventuell beim Betrieb entstehen.

Die Installation muB unter Beachtung der Normen EN 12453 und EN 12445
erfolgen. Fur Lander, die nicht der Europd&ischen Union angehdren, sind far
die Gewdhrleistung eines entsprechenden Sicherheitsniveaus neben den
nationalen gesetzlichen Bezugsvorschriften die oben aufgefUhrten Normen
zu beachten,

Vor der Ausfuhrung jeglicher Eingriffe auf der Anlage ist die elekirische
Versorgung auszushlalten.

Auf dem Versorgungsnetz der Automatik ist ein omnipolarer Schalter mit
Offnungsabstand der Kontakte von Uber oder gleich 3 mm einzubauen.
Dartber hinaus wird der Einsatz eines Magnetschutzschalters mit 6 A mit
omnipolarer Abschaltung empfohlen.

Es sollfe Uberprift werden, ob vor der Anlage ein Differentialschalter mit
einer Ausldseschwelle von 0,03 A zwischengeschaltet ist.

14)

15)

16)

17)

18)

19)
20)

21

22)

23)

24)

25)

26)

27)

Es sollte UberprUft werden, ob die Erdungsanlage fachgerecht ausgeflhrt
wurde. Die Metallteile der SchlieBung sollfen an diese Anlage angeschlossen
werden.

Die Automation verfugt Uber eine eingebaute Sicherheitsvorrichtung fur
den Quetschschutz, die aus einer Drehmomentkontrolle besteht. Es ist in
jedem Falle erforderlich, deren Eingriffsschwelle gemd&B der Vorgaben der
unter Punkt 10 angegebenen Vorschriffen zu Uberprufen.

Die Sicherheitsvorrichfungen (Norm EN 12978) ermoglichen den Schutz
eventueller Gefahrenbereiche vor mechanischen Bewegungsrisiken, wie
zum Beispiel Quetschungen, Mitschleifen oder Schnittverletzungen.

FUr jede Anlage wird der Einsatz von mindestens einem Leuchtsignal
empfohlen (bspw.: FAACLIGHT) sowie eines Hinweisschildes, das Uber eine
entfsprechende Befestigung mit dem Aufbau des Tors verbunden wird.
Darlber hinaus sind die unter Punkt “16” erwd&hnten Vorrichtungen
einzusetzen.

Die Firma FAAC lehnt jede Haftung hinsichtlich der Sicherheit und des
stérungsfreien Betriebs der Automatik ab, soweit Komponenten auf der
Anlage eingesetfzt werden, die nicht im Hause FAAC hergestellt wurden.

Bei der Instandhaltung sollten ausschlieBlich Originalteile der Firma FAAC
verwendet werden.

Auf den Komponenten, die Teil des Automationssystems sind, sollten keine
Verdnderungen vorgenommen werden.

DerInstallateur sollte alle Informationen hinsichtlich desmanuellen Betriebs
des Systems in Notfdllen liefern und dem Betreiber der Anlage das
Anleitungsbuch, das dem Produkt beigelegt ist, Ubergeben.

Weder Kinder noch Erwachsene sollten sich wahrend des Betriebs in der
unmittelbaren N&he der Automation aufhalten.

Die Funksteuerungen und alle anderen Impulsgeber sollten auBerhalb der
Reichweite von Kindern aufbewahrt werden, um ein versehentliches
Aktivieren der Automation zu vermeiden.

Der Durchgang/die Durchfahrt soll nur bei stillstehender Automation
erfolgen.

Der Betreiber sollte keinerlei Reparaturen oder direkte Eingriffe auf der
Automation ausfUhren, sondern sich hierflr ausschlieBlich an qualifiziertes
Fachpersonal wenden.

Wartung: mindestens halbjdéhrlich die Anlagefunktionstiichtigkeit, besonders
die Funktfionstlchtigkeit der Sicherheitsvorrichtungen (einschl. falls
vorgesehen, die  Schubkraft des Anfriebs) und der
Entriegelungsvorrichtungen Uberprafen.

Alle Vorgehensweisen, die nicht ausdriicklich in dervorliegenden Anleitung
vorgesehen sind, sind nicht zuléssig

52



FAAcC

DEUTSCH

FAAC

DEUTSCH

(

AUTOMATION 746 & STEUERGERAT 780D

)

Dievorliegenden AnleitungensindfUrdiefolgendenModelle gultig:

746 ERZ16 - 746 ER 720 - 746 ER CAT - 746 ER RF

Beider AutomationFAACMod. 746 fUrSchiebetore handeltessichum
einenelekiromechanischen Anirielo, derdie BewegungjenachTorUber
einZahnstangen-oderKettengetriebe aufdenSchiebefligel tbertréigt.
Dasimeversible Systerngewdhreisteteine mechanische Vemegelungdes
TorsbeiabgestelternMotor, dahermuBkeinSchloBinstalliertwerden. Der
GefriebemotorverfUgtibereinemechanische Kupplung, die, zusammen
mit einer elektronischen Vorrichtung, die erforderliche
Quetschschutzsicherheit bietet und den Stopp oder die Umkehr der
Bewegung des Tors gewdhrleistet. Durch eine manuelle
EntfriegelungsvorrichtungkanndasTorimFalle einesStromausfallsoder
einerBetriebsstérunggesteuertwerden.
DaselekironischeSteuergerdtwirdmitdemGetriebbernotorgelieferfundist
imInnerendesAntrielbsuntergebracht.

Die Automation 746 wurdefiirdie UberwachungvonFahrzeugzufahrien
eniwickeltundhergestellt. JederandereEinsaizsolite vermiedenwerden.

wobei:

Ta = Offnungszeit
Tc = SchlieBzeit
To = Pausenzeit

e
@®Befestigungswinkel ®Erdung des Antriebs
@Ritzel ®EntriegelungssystemmitHebel
®Endschaltersensor (@Seitliche Schutzvorrichtungen
@Abdeckung Antrieb @®Schutzabdeckungdes
®Elektronisches Gerat 780D elektronischen Ger&ts 780D
®Einstellschraube

Quetschschufz-Kupplung

\@Oleinﬂ'llls’ropfen Abb.1 )

1. BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN

1.1.  KURVE DER MAXIMALEN EINSATZHAUFIGKEIT

Mit der Kurve kann die maximale Arbeitszeit (T) in Bezug auf die
Einsatzh&ufigkeit (F) ermittelt werden.

Bspw: Der Geftriebemotor 746 kann dauernd bei einer
Einsatzh&ufigkeit von 70% betrieben werden.

Um einenstérungsfreien Betrieb zu gewdhrleisten, sollte beiWerten
im Bereich unterhallb derKurve gearbeitetwerden.

Wichtig: Die Kurve bezieht sich aufeine Temperaturvon 24 °C. Bei
direkter Sonneneinstrahlung kann eine Verringerung der
Einsatzhaufigkeit auf bis zu 20% erforderlich sein.

Berechnung derEinsaizhéufigkeit

Eshandelfsich hierbeium denProzentwert der effektiven Arbeifszeit
(Offnung + SchlieBung) gegentber der Gesamtzeit des Zyklus
(Offnung + SchlieBung + Pausenzeiten).

BeiderBerechnung wird folgende Formelangewandt:

%F = Ta+Tc X 100

Ta+Tc+Tp +Ti

Ti = ZeitdesIntervallszwischenzweikomplettenZyklen
Graphik Einsatzhéufigkeit
4 N i . . ] N
%Freq. %Duty %Fréq. % Benutzungs- % Frecuencia % gebruiks-
Utilizzo Qﬁls dutilisation frequenz de utilizacién  frequentie
100
90
» I\
&0
50
40
30
2
10
o] 1 2 3 45 67 8 9 101112
\_ Tempo () Time (h) Termps (h)  Zeit () Tiempo (h)  werktijd (h) Y,
Tab. 1  TECHNISCHEEIGENSCHAFTEN GETRIEBEMOTOR 746
MODELL 746
Versorgung (Vac +6% -10% 50-60Hz) 230
Leistungsaufnahme (W) 300
Untersefzungsverhéilnis 1:30
Ritzeltyp 220-716
Zahnstange Modul4-Teilung 12,566
Max. Schub (daN) 50 (220)- 62,5 (Z16)
Max. Drehmoment (Nm) 20
Wémeschutz Wicklung (°C) 120
Einsatzhdufigkeit 70% (siehe Graphik)
Olmenge () 1,8
Oltyp FAAC XD 220
Temperatur am Aufstellungsort (°C) 20+ +55
Gewicht Getiebemotor (Kg) 14
Schutzart P44
Max. Gewicht Tor (Kg) 400 (220) - 600 (216)
Geschwindigkeit des Tors (m/min) 12 (220)-9.6 Z16)
Max. Léinge Tor (m) (time-ouf) 50 (Z20)- 40 Z16)
Kupplung Olbad-Doppelscheibenkupplung
Schutzbehandlung Kataphorese
Gerdt 780D
Endschalter MLS oder indukfive
Abmessungen Getriebemotor LXHXT(mm| Siehe Abb. 2
Technische Daten Elekiromotor
Umdrehungen/Min. 1400
Leistung (W) 300
Stromverbrauch (A) 1.5
Anlaufkondensator (uF) 25
Versorgung (Vac +6% -10%; 50-60Hz) 230
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FUr eine leichte Ausfuhrung der AnschlUsse soliten die Kabel ca.
40 cm (Abb. 56 Bez.@) aus der Bohrung der Grundplatte

- 155 - h herausstehen.
- N
é Abb. 4
‘ o J
191 [ T T T A
[ [ [ [ 1 Q
\_MaBe in mm. Abb. 2/ [ [ [ [
3. ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE (Standardanlage)
(" 230V~ 3x1,5 mm’ h g 5 /‘
©
90°
6O o
0/ 225 0+50 Abb.5

Antrieb 746
mit Ger&t 780D
Photozellen
SchlUsseltaste
Blinkleuchte
Funkempfanger

(00O O

N

. INSTALLATION DER AUTOMATION

4.1. UBERPRUFUNGEN VORDERINSTALLATION

Um die erforderliche Sicherheit und einenstérungsfreien Betrieb zu

gewdhrleisten, istdas Vorhandensein folgender Anforderungenzu

Uberprifen:

¢ DasTorsollteinseinem Aufoau fUrden Einsatz einer Automation
geeignetsein. Insbesondere sollte der Durchmesser derRéder
entsprechendfurdas Gewichtdesautomatisch anzutreibenden
Torsausgelegtsein, eine obere Gleitschiene sowie mechanische
Endanschlége sollten vorhanden sein, um ein Entgleisen des
Torszuvermeiden.

¢ DieEigenschaftendesUntergrundessolifeneinen ausreichenden
Halt der Fundamentplatte gewdhrleisten.

¢ ImGrabungsbereich derPlatte sollten keine Leitungen oder
Stromkabelvorhandensein.

¢ Am Geftriebemotor ist ein entsprechender Schutz gegen
versehentliche St6Be anzubringen, soweit dieserin derNdhe
derFahrzeugzufahrtinstalliert wird.

* Eineentsprechend ausgelegte Erdung furden AnschluB des
Getriebemotorssolite vorhanden sein.

4.2. MAUERARBEITEN FUR DIE GRUNDPLATTE

1) Die Grundplatte gemd&B Abb. 4 zusammenbauen.

2) Die Grundplatte muB gemdaB Abb. 5 (SchlieBungrechts) oder
Abb. 6 (SchlieBung links) positioniert werden, um ein korrektes
Eingreifenzwischen RitzelundZahnstange zu gewdhrleisten.

3) Die Fundamentplatte gemdB Abb.7 ausfuhren und die
Grundplatte einmauern, dabei sind eine oder mehrere
Unmmantelungenfurden DurchgangderStromkabelvorzusehen.
Mit einer Wasserwaage die korrekte waagrechte Position der
Grundplatte Uberprtfen. Abwarten, bisderZementtrocknet.

4) Die Stromkabel furden AnschluB an dasZubehdrund an die
StromversorgunggemdaBAbb. 3vorbereiten.

AN

/

4.3.

MECHANISCHE INSTALLATION

1) Die Befestigungswinkel mit schwingungsddmpfenden
Abstandstlckennach Abb. 8 an den Antrieb befestigen.

2) DenDeckeldurch Abdrehen derFixierschrauben 6ffnen.

3) DenAntriebmitdenUnferlegscheibenunddenMuttern ausdem
LisferumfanggemdaB Abb. 9aufderPlatte anbringen.
HierbeidieKalbeldurchdieinderunterenGehdusehdiftevorgesehene
FUhrunginden Antriebeinziehen (Abb. 10-Bez. A).
DieKabelmitHilfe dermitgelieferten Kabelpresse ausGummidurch
dieentsprechende OffnungzumelekironischenSteuergeraitflihren.
Dafursind die Kabelmdéntel zu entfernen, sodass die Kabelpresse
lediglich auf den einzelnen Dr&hten haftet (Abb. 10 - Bez. B).

4) Die Hbhe der StutzfUBe und den Abstand zum Tor unter
Bezugnahme auf Abb. 11 einstellen.

5) Den Getriebemotoraufder Grundplatte befestigen, indem
die Muttern gemdB Abb. 12 angezogen werden.

6) Den Antrieb auf den manuellen Betrieb einstellen, wie in
Kapitel 8 beschrieben.
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44. MONTAGE DER ZAHNSTANGE

4.4.1.  ZAHNSTANGE AUS STAHL ZUM ANSCHWEISSEN (Abb.13)

1) Die drei Gewindesperrzihne auf
dem Element der Zahnstange
montieren und im oberen Bereich
des Langlochs positionieren. Auf
diese Weise ermdglicht das Spiel
auf dem Langloch eventuelle, mit
der Zeit erforderlich werdende
Einstellungen.

2) Den Flugel von Hand in die Abb. 13
SchlieBposition schieben. \ J

3) Das erste Stuck der Zahnstange
waagrechtaufdemRitzel ablegen und den Gewindespernzahn
aufdemToranschweiBen, wiein Abb. 15angegeben.

4) DasTorvonHandbewegenundUberprifen, obdieZahnstange
auf dem Ritzel aufliegt. Dann den zweiten und den dritten
SperrzahnanschweiBen.

5 EinweiteresElement derZahnstange andasvorherige Element
anlegen, umdie Verzahnung derbeiden Elementein Phase zu
bringen. Dabei wird ein Stlick derZahnstange, wie in Abb. 16
gezeigt, verwendet.

6) DasTorvonHandbewegenunddie drei Gewindesperrzdhne
anschweiBen, bis das Tor komplett abgedeckt ist.

4.42. ZAHNSTANGE AUS STAHL ZUM ANSCHRAUBEN (Abb. 14)

1) DenFlugelvonHandindie SchlieBposition schieben.

2) Das erste StUck der Zahnstange
waagrechtaufdemRitzelablegen
und zwischen der Zahnstange und
demTorein Abstandstick einlegen,
dasimoberenBereichdesLanglochs
positioniertwird.

3) DasBohrlochaufdemToranzeichnen.
EineBohrungvon@6,5mmausflihren
undmiteinem Gewindevon@8mm
versehen. Den Schraubenbolzen Abb. 14 )
anschrauben.

4) Das Tor von Hand bewegen und Uberprufen, ob die
Zahnstange auf dem Ritzel aufliegt und die Vorgehensweise
aus Punkt 3 wiederholen.

9 EinweiteresElement derZahnstange andasvorherige Element
anlegen, umdie Verzahnung derbeiden Elementein Phase zu
bringen. Dabei wird ein Stlck der Zahnstange, wie in Abb. 16
gezeigt, verwendet.

6) Das Tor von Hand bewegen und die Befestigungsvorgdnge
wie beim ersten Element fortsetzen, bis das Tor komplett
abgedeckt ist.

| 4.4.3.  ZAHNSTANGEAUSNYLONZUMANSCHRAUBEN (Abb. 14bis)

1) Den Flugel von Hand in die /~
SchlieBposition schieben.

2) Das erste Stuck der Zahnstange
waagrecht auf dem Ritzel
ablegen und das Bohrloch auf
dem Tor anzeichnen. Eine

Z) h Bohrung von @ 4 mm ausflhren

und die selbstschneidende

49 Schraube 6 x 20 mm mir der

entsprechenden

Abb. 11 Verstarkungsplatte anschrauben., Abb. 14bis

3) Das Tor von Hand bewegen und \_ : J
Uberprufen, ob die Zahnstange auf dem Ritzel aufliegt und
die Vorgehensweise aus Punkt 2 wiederholen.

N  4) Ein weiteres Element der Zahnstange an das vorherige
Element anlegen, um die Verzahnung der beiden Elemente
in Phase zu bringen. Dabei wird ein Stuck der Zahnstange,
wie in Abb. 16 gezeigt, verwendet.

5) DasTorvonHand bewegen und die Befestigungsvorgénge
wie beim ersten Element fortsetzen, bis das Tor komplett
abgedeckt ist.

112 (216)
120 (Z20)
15+32

64
9

“E e

Abb. 12
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Abb. 15

Abb. 16
J

Hinweise fiir die Installation der Zahnstange

Uberpriifen, ob wé&hrend des Laufs desTors alle Elemente der
Zahnstange aufdem Ritzel bleiben.

Die Elemente der Zahnstange durfen keinesfalls mit den
Abstandstlcken oderuntereinanderverschweiBtwerden.
Nach AbschluB derInstallation derZahnstange sollte die Position
des Getriebemotors um ca. 1,56 mm (Abb. 17) abgesenkt
werden, um einkorrektesEingreifenin
dasRitzelzu gewdhrleisten.

Von Hand Uberprufen, ob das Tor
vorschriffsmd&gig die Anschlége der
mechanischen Endanschlage
erreicht, und keine mechanische
Schwergdngigkeitwdhrend desLaufs
vorliegt.

Zwischen RitzelundZahnstange
sollfenkein Fettodersonstige Schmiermittel verwendetwerden.

Abb. 17

4.5. EINBAU DES KETTENRITZELS

Bei Installationen mit Kette und Umlenkrolle, das Kettenritzel
Z16 oder 720 wie folgt vorrusten:

4.5.1. MOD. 746 ER CAT (Abb. 18 - 19)
1) FedersteckermiteinemHammerin die Welle eintreiben.

2) DiePasssitze desKettenritzelsmitdem FedersteckerinderWelle
fluchten unddie Schraube mitden entsprechenden Scheiben
festziehen.

/ N

~

L Abb. 19/

4.5.2. MOD. 746 ER RF (Abb. 20 - 21)

1) Federstecker @ mit einem Hammer in die Welle eintreiben.

2) Den Bugel der Umlenkrollen mit Hilfe der im Bausatz
enthaltenen vier Schrauben @® (M5 x 12) und
entsprechenden Scheiben @ gemdB Abb. 20 auf den
Motorflansch anbringen.

3) Die Passsitze des Kettenritzels mit dem Federstecker in der
Welle fluchten und die Schraube @ mit den entsprechenden
Scheiben ) und (® festziehen.

4) Die Kette nach Angabenin Abb. 21 Bez. A einfddeln und das
Abdeckgehduse mit der Schraube a und der Scheibe ¢
(Abb. 20) aufsetzen.

5) Bei Anfrieben mit MLS-Endschaltern sind die Halterungen fur
die Positionierung der mitgelieferten Magnete unter
Einhaltung der in der Abb. 21 Bez. B angegebenen
Abmessungen vorzubereiten.

/

~

5=-12mm

Abb. 21
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5. ELEKTRONISCHES GERAT 780D 5.3.  ANORDNUNG UND KOMPONENTEN
5.1.  HINWEISE DL DISPLAYFURANZEIGEUNDPROGRAMMIERUNG

Achtung: vor der Ausfiihrung jeglicher Art von Eingriffen auf dem led LED-DIODEFURKONTROLLESTATUSEINGANGE

elektronischen Gerdit (Anschlisse, Instandhaltung) ist stets die Stromzufuhr J1 KLEEMMENBRETTNIEDERSPANNUNG
abzuschalten.

- VorderAnlage sollte ein Differential-Warmeschuizschalter J2  STECKERDECODER/MINIDEC /EMPFANGERRP
mitentsprechender Ausléseschwelle zwischengeschaltet J5  STECKERANLAUFKONDENSATORMOTOR
werden.

- DasErdungskabel an derentsprechenden Klemme auf dem Stecker J6  KLEMMENBRETT ANSCHLUSSMOTORUND BLINKLEUCHTE
&g?tl)(grtﬁ] t)md anderBuchse aufdem Antrieb anschliessen (Abb. 22 J7 KLEMMENBRETTVERSORGUNG 230VAC

- Die Versorgungskabel sollten stets getrennt von den Kabeln fiir die J8  DOPPELSTECKER /SCHNELLANSCHLUSSENDSCHALTER
Steuerung und die Sicherheitsvorrichtungen (Taste, Empféinger, R
Photozellen, usw.) verlegt werden. Um jegliche elekirischen Stérungen F1_ SICHERUNGMOTORUND PRIMARWICKLUNG TRANSFORMATOR(F5A)

auszuschlieBen, sollten separate Ummantelungen oderabgeschirmte o
Kabel(mitondequsseongeschlossenerAbgchirmung)gerwendet F2_SICHERUNG NEDERSPANNUNG UNDZUBEHOR(T800mA)

werden. F TASTEPROGRAMMIERUNG"F"
5.2. TECHNISCHEEIGENSCHAFTEN - TASTEPROGRAMMIERUNG"-"
e ~ +  TASTEPROGRAMMIERUNG"+"
Versorgungsspannung V~ (+6% -10%) 230
Leistungsverbrauch (W) 10
Max. Last Motor (W) 1000 STECKERJ1
Max. Last Zubehor (A) 05 o ..
Temperatur am Aufstellungsort -220°C +55°C 1 OPENA(vol!lsTOndlgeOffnung)
Sicherungen Nr. 2 (siehe Abb. 22 und Abs. 5.3) 2  OPENB(eildffnung)
Betriebslogiken: Automatik / Automatikbetrieb “Schrittbetrieb” /Halbautomatik / 3 FSW-OP(Sicherheitsvorrichtungenioeim C)f‘fnungsvorgong)
Sicherheitsvorichfung /Halbautomatik B / Tofmann C / Halbautomatik 4 FSW-CL (Sicherhe o imSchied
"Schiittoetrieb”/ Gemischte LogikB/C -CL (Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang)
Betriebszeit Programmierbar (zwischenOund4,1Min.) 5 SIOP
Pausenzeit Programmierbar (zwischen 0 und 4,1 Min.) 6  SAFE(SicherheitsvorrichtungenLeiste™
Schuﬂbkraﬂ Regulierbar auf50Stufen 7 -(NegativVersorgungZubehérgerate)
Eingdnge auf Klemmenbrett: Open-Openteiweise - Sicherheitsvorrichtungen beim ) N Y, ZUbehd At
Offnungsvorgang - Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang - Stop - Leiste - -(NegativVersorgung Zubehorgerate)
Versorgung+Erdung 9  +24V (VersorgungZubehorgerdte)
Eingéinge auf Stecker Endschalter Offnungsvorgangund Schliessvorgang - 10 +24V (VersorgungZubehdrgerdte)
KondensatorMotor . .
Ausgdnge auf Klemmenbrett:Blinkleuchte - Motor - Versorgung Zubehér24 Vdc 11 FSW-TX(NegativEmifferphotozellen-FAILSAFE)
- Kontrollampe 24 Vdc/getakteter Ausgang / Schaltung ElekfroschloB - Ampel - 12  W.L (NegativKontrollampe)
Failsafe
Schnellstecker SteckungKartenmit5 Stiften Minidec, Decoder oderEmpfangskarten RP
Programmierung Nr.3Tasten (+, -, F)und Display, Modus"Basis" oder "Detailliert"
Programmierbare Funktionen Basismodus: Betriebslogik - Pausenzeit -
Schubkraft-Offnungs-/SchlieBrichtung
Programmierbare Funktionen detaillierter Modus: Anlaufmoment - Bremsung - Failsafe -
Vorblinken-Kontrollampe/Getakteter Ausgang / Schalfung Elekiroschloss oder Ampel - Logik
Sicherheitsvorichtungen im Offnungs - und im SchlieBvorgang - Encoder /Empfindlichkeit
Quetschschufzvorrichtung / Aboremsungen-Zeit Tellbfinung -Befriebszeit-Kundendienstanforderung
-Zykluszohler
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Abb. 22

57



FAAcC

DEUTSCH
5.4. ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE
LINES
B - [ 230Vac
z\z © 50-60Hz
=T
m ]_
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COM =
z - B
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N
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| | | | [ max.3W
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| i 1| [Hinsichtich des Anschiusses der
OPEN . ghcr)‘tgﬁs"%\l und r?ﬁr o
I ~ | Sicherheitsvorrichtungen ist a
TEILWERE | _/~ ] den Abschnitt 5.4.1. Bezug zu
. nehmen.
OPENVOLLSTANDIG
STOP

Abb. 23

AnschluB der Photozellen und der
Sicherheitsvorrichtungen

Vordem AnschluB derSicherheitsvorrichfungen und derPhotozellen
sollte die Betriebsweise je nach demBewegungsbereich, dendiese
Vorrichtungenschutzensollen, ausgewdhltwerden (siehe Beispielin
Abb. 24): .
Sicherheitsvorrichtungen beim Offnungsvorgang: Die
Sicherheitsvorrichtungen greifen lediglich w&hrend der
Offnungsbewegung des Tors ein, wenn ein Hindernis
erfasst wird. Sie bewirken das unverzlgliche erneute
SchlieBen oder das Anlaufen der Offnungsbewegung
bei Freiwerden (siehe Programmierung in Abschnitt

5.4.1.

5.5.2)) o0
- N L — Abb. 27
. Photozellenbeim - ~
Photozellenbeim Offnungsvorgang oderbeim AnschluB einerSicherheitsvorrichtung "Leiste"
SchlieBvorgang Offnungs-/SchlieBvorgang
>
0 DQ -] z =z 5 3 L Y - -a % S
| R
1 2 3 45 67 8 9 10 1112
Sicherheifsvorichtungen'Leiste" —
Photozellenbeim SchlieBvorgang Abb. 24 Abb. 28
- DN J
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Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang: Diese
Vorrichtungen greifen lediglich wdhrend der
SchlieBbewegung desTorsein, wenn ein Hindernis erfasst
wird. Sie bewirken die unverzigliche erneute Offnung
oderdie Offnung beiFreiwerden (siehe Programmierung
im Abschnitt 5.5.2.) .

Sicherheitsvorrichfungen beim Offnungs-/SchlieBvorgang:Diese
Vorrichtungen greifen wé&hrend der Offnungs- und
SchlieBbewegung des Tors ein. Sie bewirken den
Stillstand und das Anlaufen der Bewegung bei
Freiwerden.

Sicherheitsvorrichtungen "Leiste": Diese Vorrichtungen greifen
wdhrend der Offnungs- und SchlieBbewegung des Tors
ein. Sie bewirken die unverzlgliche Umkehrung der
Bewegung und den Stillstand nach zwei Sekunden.

Encoder: Diese Vorrichtung greift ein, wenn wdhrend der
Offnungs- und SchlieBbewegung des Tors ein Hindernis
erfasst wird. Sie bewirkt die unverzugliche Umkehrung
der Bewegung und den Stillstand nach zwei Sekunden.

Anmerkung: haben zwei odermehrere Sicherheitsvorrichtungen
die gleiche Funktion (Offnungsvorgang, SchlieBvorgang,
Offnungsvorgang und SchlieBvorgang, Leiste), so werden die
Kontakte in Reihenschalfung untereinanderangeschlossen (Abb.
25).

Hierbei sollten Arbeitskontakte verwendet werden.
Anmerkung: werden keine Sicherheitsvorrichfungen eingeseizf,
sosind die Klemmen zu liberbriicken, wie in Abb. 26 angegeben.
Nachfolgend werden die gebrduchlichsten AnschluBpldne
furdie Photozellen und die Sicherheitsvorrichtungen aufgefthrt
(von Abb. 27 bis Abb. 34).

4 AnschluB derbeiden Arbeitskontakie in Reihenschaltung h
(Bsp.: Photozellen, Stop, Leiste, usw.)
o g p— o Abb. 25
- J
- . - - - . N
Kein AnschluB einerSicherheitsvorrichtung
>
o J 2
&. & 2 2 S & = = 2
1 2 3 45 67 8 9101112
\_ Abb. 26 )

(" AnschiueinerSicherheitsvorichtungbeimschiieBvorgangundeiner
SicherheitsvonichiungbeimOffnungsvorgang

>
S

+ o+

STOP
TX-FSwW

4
=

OPEN
OPEN
FSw OP
FSwW CL
SAFE

12 3 45 67 8 910 1112

L]
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AnschluB eines Photozellenpaaresim Offnungsvorgang ("~ AnschluBvon zwei Photozellenpaaren im SchlieBvorgang N
- und zwei Leisten
o J = 3
- > O © a w o - I o S =
e w z z O & o o © - = )
2L N . Bfez i85 " ++ i
1 2 3 45 67 8 9 10 1112
1 2 3 45 67 8 910 1112
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RX X
]
—2
ae (U
1_ 2] - +(2 CL1 TX CL1
. i
5|+ L2
B ge o
9 Abb. 29 ) 1. +[2
5|+
4 AnschluB eines Photozellenpaaresim SchlieBvorgang A
2 TX CL2 RX CL2
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. AnschluB einesPhotozellenpaaresim Offnungsvorgangundeines N
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@ AnschluBeinesPhotozelle__npaarsbeimSchIierorgangundeinesPoars\
beimOffnungs-/SchlieBvorgang
o (% =
zZ_ & °© 0 g - = 2 4
12 3 45 67 8 910 1112
—— |
RX CL TXCL
p
L {2]
g8l I
T _ +|2
5|+
L]
2
_ﬂ [:?
2|+ _ T
+ |5
TX OP/CL RX OP/CL
\_ Abb. 34 )
4 AnschluB von 2Ruhestromkontaktenin Parallelschaltung h
(Bsp.: Open A, OpenB)
e
o— ——-0
S ( ® Abb. 35 )

5.4.2. KlemmenbrettJ7 - Versorgung (Abb. 23)

VERSORGUNG (Klemmen PE-N-L):
PE: ErdungsanschluB
N : Versorgung ( Nulleiter)
L : Versorgung (Leitung)

Anmerkung: fUr die Gewdhrleistung eines stérungsfreien Betriebs
muB die Karte an den aufder Anlage vorhandenen Erdungsleiter
angeschlossen werden. Vor dem System ist ein geeigneter
Differential-Wdarmeschutzschalterzwischenzuschalten.

5.4.3. Klemmenbrett J6 - Motoren und Blinkleuchte
(Abb. 23)

MOTOR - (Klemmen MOT-C, MOT-1, MOT-2): AnschluB Motor (siehe
Abschnitt6.5).

LAMP - (Klemmen LAMPL, LAMP N): Ausgang Blinkleuchte 230Vac
max60W.

5.4.4. KlemmenbrettJ]1 - Zusatzgerdite (Abb. 23)

Fiireine detaillierte Beschreibung des Betriebsin den verschiedenen
Logiken ist auf die entsprechenden Tabellen Bezug zu nehmen.

OPEN A - Befehl "vollstéindige Offnung" (Klemme 1): darunter wird jeder
Impulsgeber (Taste, Detektor, usw.) verstanden, der durch
SchlieBung eines Kontaktes die volistéindige Offnung und/oder
SchlieBung desFlugelsdesTorssteuert.

Furdie Installation vonmehreren Impulsgebern fUr die vollsténdige
Offnung sind die Ruhestromkontakte in Parallelschaltung
anzuschlieBen (Abb. 35).

OPENB - Befehl"Teil6ffnung" oder "SchlieBung" (Klemme 2): darunter wird
jederimpulsgeber (Taste, Detektor, usw.) verstanden, derdurch
SchlieBung einesKontaktes die Teildffnung und/oder SchlieBung
desFlugelsdesTorssteuert. Inden Logiken B, Cund B/C wird stets
die SchlieBungdesTorsgesteuert.
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Furdie Installationvonmehreren Impulsgebem fur die Teildffnung
sinddie Ruhestromkontakte in Parallelschaltung anzuschlieBen
(Abb. 35).

FSW OP - Kontakt Sicherheitsvorrichtungen beim Offnungsvorgang
(Klemme 3): Die Funktion der Sicherheitsvorrichtungen beim
Offnungsvorgang liegt im Schutz des Bereichs, der von der
Bewegung desFligelsin der Offnungsphase betroffenist. Inden
Logiken A-AP-S-E-EPkehren dieSicherheifsvorrichfungenwdéhrend
der Offnungsphase die Bewegung des Torsum oder stoppendie
Bewegungundnehmensie nach Freiwerden wieder auf (siehe
detaillierte Programmierung Abschnitt5.5.2.). Inden LogikenB, C
und B/C wird wahrend des Offnungszyklus die Bewegung
unterbrochen. Diese Sicherheitsvorrichtungen werden nicht
wdahrend desSchlieBzyklus aktiv.

Die Sicherheitsvorrichtungenbeim Offnungsvorgangverhindern,
sprechensie beigeschlossenemToran, die Offnungsbewegung.
Ummehrere Sicherheitsvorrichtungenzuinstallieren, werdendie
Arbeitskontakte in Reihenschaltung angeschlossen (Abb. 25).

Anmerkung: werden keine Sicherheitsvorrichtungen beim
Offnungsvorgang angeschlossen, so sind die Eingéinge FSW OP
und-TXFSWmitUberbriickungsklemmenzuversehen (Abb. 26).

FSWCL - KontakiSicherheitsvorrichtungenbeim SchlieBvorgang (Kliemme
4): Die FunktionderSicherheitsvorichtungen beim SchlieBvorgang
liegtim SchutzdesBereichs, dervonderBewegungdesTorsinder
SchlieBphase betroffenist. Inden Logiken A-AP-S-E-EPkehrendie
Sicherheitsvorrichtungen wdhrend der SchlieBphase die
Bewegung des Tors um oder stoppen und steuern die
Bewegungsumkehr bei Freiwerden (siehe detaillierte
Programmierung Abschnitt5.5.2.)IndenLogikenB,CundB/Cwird
wdhrend des SchlieBzyklus die Bewegung unterbrochen. Diese
Sicherheitsvorrichtungenwerdennichtweéhrenddes Offnungszykdus
aktiv. Die Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang
verhindern, sprechensie beioffenemToran, dieSchlieBbewegung.
Ummehrere Sicherheitsvorrichtungenzuinstallieren, werdendie
Arbeitskontakte in Reihenschaltung angeschlossen (Abb. 25).
Anmerkung: werden keine Sicherheitsvorrichfungenbeim
SchlieBvorgang angeschlossen, so sind die Klemmen FSW CL
und-TXFSWmit Uberbriickungsklemmen zuversehen (Abb. 26).

STOP - STOP-Kontakt (Klemme 5): darunterwirdjegliche
Vorichtungverstanden (Bsp.: Taste), die durch Offnung des
Kontaktesdie BewegungdesTorsanhdit.

FUrdie Installation von mehreren STOP-Vorrichtungen, sind die
Arbeitskontaktein Reihenschaltung anzuschlieBen (Abb. 25).
Anmerkungen: werdenkeine STOP-Vorrichtungen
angeschlossen, sosind die Klemmen STOPund - mit
Uberbrtickungsklemmenzuversehen.

SAFE - KontaktSicherheitsvorrichtung LEISTE (Klemme 6): Die Funkfion der
Sicherheitsvorrichtung"Leiste" liegtim SchutzdesBereichs, dervon
derBewegungdesFligelsin der Offnungsphase /SchlieBphase
betroffenist. IndllenBetriebslogiken kehrtdie Sicherheitsvorichtung
die Bewegung des Tors wahrend der Offnungsphase oder der
SchlieBphase flreinen Zeitraum von 2 Sekunden um. Wird die
Sicherheitsvorrichtung wéhrend diesen 2 Sekunden der Umkehr
erneutausgeldst, so hdltsie die Bewegung an (STOP), ohne eine
UmkehrauszufUhren.

Wenndie Sicherheitsvorrichtung Leiste bei geschlossenem oder
offenemTorbelegfist, istdie Bewegungunmaoglich.
Ummehrere Sicherheitsvorrichtungenzuinstallieren, werdendie
ArbeitskontakteinReihenschaltung angeschlossen (Abb. 25).
Anmerkung: werden keine Sicherheitsvorrichfungen Leiste
angeschlossen, so sind die Eingéinge SAFE und - zu (iberbriicken
(Abb. 26).

NegativVersorgungZubehdrgeréte (Klemmen 7und8)

24 Vdc - Positiv Versorgung Zubehérgerdte (Klemmen 9
und 10)

Achtung: diemaximale LastdesZubehdrsliegtbei500mA.Umden
jeweiligenVerbrauchzuberechnen, ist auf die Anleitungen der
einzelnenZubehdrteile Bezugzunehmen.
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TX-FSW - Negativ Versorgung Ubertragungsgeréite Photozellen (Klemme
1)
DurchVerwendungdieserKiemme furden AnschiuBdesNegativs
derVersorgung derUbertragungsgeréte derPhotozellenkann
eventuell die Funktion FAILSAFE verwendet werden (siehe
detailierte Programmierung Abschnitt5.5.2.).
Wird die Funktion aktiviert, Uberprift das Gerdtdenstérungsfreien
Betrielo der Photozellen vor der AusfUhrung einesjeden Zykluszur
OffnungoderzurSchlieBung.

W.L. - Versorgung Kontrolllampe / zeitgeschalteter Ausgang /
Elektroschloss / Ampel (Klemme 12)
Zwischen diese Klemme und +24V eventuell Kontrolllampe,
zeitgeschalteten Ausgang, Schaltvorrichtung fur Elektroschloss
oderAmpelanschlieBen (siehe detaillierte Programmierung Kap.
5.5.2)mit24Vdc-3Wmax. Umdenstérungsfreien Betfrieb des
Systemsnichtzubeeintréichtigen, sollife die angegebene Leistung
nichtlberschritten werden.

5.4.5. Stecker J2 - SchnellanschluB Minidec,
Decoder und RP

Dieser Stecker wird fir den SchnellanschluB der Vorrichtungen Minidec,
Decoderund Empfanger RP eingesetzt (siehe Abb. 36, 37 und 38). Das
Zubeh&rmit der Seite derBauteile zum Stecker J1 hingerichtet einsetzen.
Das Zubehdr mit der Komponentenseite zum Inneren der Karte hin
einstecken. DasEinsteckenund Abziehenerfolgtlediglichnach Abschaltung
derSpannung.

5.4.6. SteckerJ5-SchnellanschluBB Kondensator
SchnellanschluBstecker fur den  AnschluB
Anlaufkondensators des Motors.

54.7. Doppelstecker J8 / Schnellanschluss Endschalter

Stecker mit Schnellanschluss fur die Verbindung des
Endschalters. Damit k&énnen sowohl der Endschalter MLS als
auch der induktive Endschalter an das Gerdt angeschlossen
werden (Abb. 23 Bez.@).
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5.5. PROGRAMMIERUNG

Fur die Programmierung der Betriebsweise der Automation
muss der Modus "PROGRAMMIERUNG" mit Hilfe der Tasten F, +
und - und dem Display auf dem Gerdat aufgerufen werden.
Achtung: Vor der Versorgung der Anlage mit Strom wird
empfohlen, die Abdeckung des Geréts zu montieren, um den
Kontakt zu den Hochspannungsteilen zu vermeiden, und die
Buttons auf der Abdeckung zu verwenden, um die Tasten zu
aktivieren (Abb. 39).

~

Abb. 39
v

Die Programmierung ist in zwei Phasen unfterteilt:
BASISPROGRAMMIERUNG und DETAILLIERTE PROGRAMMIERUNG.

5.5.1. BASISPROGRAMMIERUNG

Der Zugang zur BASISPROGRAMMIERUNG erfolgt Uber die Taste F:

*durch Druck dieser Taste (die dann gedrtckt gehalten wird)
zeigt das Display die Bezeichnung der ersten Funktion an.

*nach dem Loslassen der Taste zeigt das Display den Wert der
Funktion an, der mit den Tasten + und - verdndert werden
kann.

edurch erneuten Druck der Taste F (die dann gedruckt
gehalten wird) zeigt das Display die Bezeichnung der
nd&chsten Funktion, usw. an.

*bej Erreichen der lefzten Funktion fuhrt der Druck der Taste F
zum Verlassen der Programmierung und das Display zeigt
wieder den Status des Tors an.

Die folgende Tabelle zeigt die Reihenfolge der in der
BASISPROGRAMMIERUNG zugd&nglichen Funktionen an:

BASISPROGRAMMIERUNG @

~N

Funktion Default

Display
BETRIEBSLOGIKEN (siehe Tabelle der

Betriebslogiken):

__ |H =Automatik

|| ] |3 P =automatikbetrieb 'schttbetrieb”

- ’:_, =Automatik "Sicherheitsvorrichtung"
=Halbautomatik

- Halbautomatik "Schrittbetrieb”
=Totmann

1 =Halbautomatik "B"

,__ =Gem. Logik (B Offnen / C SchlieBen)

AN

-
L

L

=

()

PAUSENZEIT:

Dieser Timer wirktsich lediglich dann aus, wenn die
Betriebslogik Automatik eingestellt wurde. Die
Zeitenkdnnenzwischen, /_ Jund'5 /_:,’ Sekundenmit
Schritten von jeweils einer Sekunde reguliert
werden. Nachfolgend schaltet die Anzeige auf
Minuten und Zehntelsekunden (gefrennt durch
einen Punkt) um. Die Zeitdauer kann mit Schritten
vonjeweills 10Sekunden biszu einem Hochstwert

-

~
~J
—~

‘-J

von /—/ /’ Minuten eingestellt werden.

BSP.‘zeigTdosD/lsp/oy/:_f/_:/ an, entsprichtdie Pausenzeit
2Min. und 50 Sek.
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4 Di . ) (N . O\
isplay Funktion Default Display Funktion Default
KRAFT: |— | | FAILSAFE-FUNKTION:
— ReguliertdenSchub desMotors. — - |— | DieEinschaltung dieser Funktionermdglichtdie| 1= 1=
— L |/ [=Mindestkrarft = T | AusfUihrung einesBetriebstests aufden Photozellen —
/_:, /__, = Héchstkraft vorjederBewegung desTors. Fdllt der Testnegativ
aus (Photozellen auBer Betrieb, angezeigt durch
OFFNUNGSRICHTUNG: den Wen‘/_/ ':/ aufdem Display), so beginntdas
/ / Zeigt die Offnungsbewegung des Tors an und — Tor die Bewegung nicht.
[—1 | | verhinderteine VerwechslungderAnschiissedes| — L = Aktiv
MotorsaufdemKlemmenbrett. = =AUS
/; == (?ffnungsbewegungnoch rlechfs VORBLINKEN (5Sek.):
= — =O0ffnungsbewegungnachlinks — . — | Ermdglicht die Einschaltung der Blinkleuchte ftir
I I | einen Zeitraum von 5Sekunden vordem Beginn| I~ 1 11
STATUS DER AUTOMATION: I 1" | GesBewegungsabiaus
— Veerlassen derProgrammierung, SoeichemderDaten 1o = Aus
- LTdL?UckkehrzurAnzeige desStatusdesTors. = = = Nur vor dem Offnen
L= Ge"schlossen I~ | = Nur vor dem SchlieBen
/___/ _// =In Offnungsphase ]I~ = vorjederBewegung
g ‘:_/ = S,,TOP KONTROLLAMPE:
[} = =Gedtiet 1— 1~ | wird o angewdhit, funktioniert der Ausgang | I~ 1 1~ |
= =InPause 1 wie eine Standardkontroliampe (eingeschaitet | LI LI
/_/—/ /_:/ =Eingriff des "FAIL SAFE" beim Offnungsvorgang und wdhrend der Pause,
/_/ /_:/ =In SchlieBpohase blinkend wahrenq des SchlieBvorganges und
™ 7 = In Umkehrohase ausgeschaltet bei geschlossenem Tor).
o P Servicelampe: andere Zahlen entsprechen der
[} |5 =Eingriff der Photozellen getakteten Aktivierung des Ausgangs, der (Uber
ein Relais) fdr die Versorgung einer Servicelampe
o J verwendet werden kann. Die entsprechende Zeit
kannzwischeni_i und /_—/ I Sekunden mit Schritten
5.5.2. DETAILLIERTEPROGRAMMIERUNG von jeweils 1 Sekunde und zwischen //__/’ und
UmZugangzurDETAILLIERTENPROGRAMMIERUNG zuerlangen, istdie Taste = 1 Minuten mitSchritten vonjeweils 10Sekunden
Fgedricktzuhaltenundzusdizlich die Taste +zudricken: eingestellt werden.
Steuerung Elektroschloss und Funktionen der
*nach dem Loslassen der Taste + zeigt das Display die Bezeichnung Ampel: _
der ersten Funktion an. Bei Driicken der Taste - von der Einstellung o
enach dem Loslassen der Taste F zeigt das Display den Wert der wird die Schaltung fur das ElektroschloB beim
Funktion an, der mit den Tasten + und - ver&ndert werden kann. SchlieBvorgang |= | aktiviert.
*durchDruckderTaste F(die dann gedriickt gehalten wird) zeigt das Durch erneutes Driicken der Taste - wird die
Display die Bezeichnung der n&chsten Funktion an und zeigt beim Schaltung fir das ElektroschioB im Schlie8- und
Loslgssen der TOSTe deh Wel’f an, der mif den TGSTen + Uhd - éffnungsvorggng //:/_— aktiviert; durch erneutes
verandert werden kann.. Driicken der Taste - kdnnen die Funktionen der
ebei Erreichen der lefzten Funkﬂon fuhrt der. Druck c!er qu’re F zum Ampel = = und = Y eingestelit werden.
Verlassen der Programmierung und das Display zeigt wieder den [ I7] = standara-Kontrolleuchte
.STC'TUS des Tors an. ) . . ) von[] [bisH [ = Getakteter Ausgang.
Die folgende Tabelle zeigt die Reihenfolge der in der DETAILLIERTEN = | = Schaltung ElektroschioB vor der
PROGRAMMIERUNGzugdnglichenFunktionenan: Offnungsbewegung
4 N\ /_: ,:_’ = Schaltung ElektroschloB vor den Offnungs-
DETAILLIERTEPROGRAMMIERUNG (F) + (+) und_SchiieBbewegungen
/: :/ = Ampelfunktion: Der Ausgang ist aktiv im
Display Funktion Default Zustand "offen"und "offen in Pause"und deaktiviert
/ MAXIMALES ANLAUFMOMENT: N ‘ssicr:;' : Sekunden vor dem Beginn des
[~ 1| DerMotor arbeitetim Moment des Beginnsder|  — chiiebvor ggngs. , ‘
— | Bewegung aufdemhd&chsten Drehmoment (und Anmerkung: Vor dem SchlieBvorgang erfolgt ein
ignoriert dabei die Drehmomentregulierung). Vorblinken mit der Dauer von 3 Sekunden.
Diese Einstellung ist beischweren Filigeln hilfreich. EH - Ampelfunktion: Der Ausgang ist nur in
= = Aktiv Zustand "Geschlossen" aktiv.
,_—, — = Aus Achtung: Die Héchstbelastung des Ausgangs
nicht Uberschreiten (24Vvdc-3W).
SCHLUSSBREMSUNG: o Gegebenenfalls ein Relais und eine
II_I |— | Lostdas Torden Endschalterim Offnungs-oderim / Il I—I Versorgungsquelle auBerhalb des Gerdts
— SchlieBvorgang aus, so kann eine Bremsung| —  ~ verwenden.
angewdhltwerden, umdenunverziiglichen Stopp
des Fligels zu gewdhrleisten. Soliten die _ | LOGIKPHOTOZELLENSCHLIESSVORGANG:
Abbremsungenangewdhlitwordensein, sobeginnt /—I II_I ";/ifl .V‘gfd die E/ngnffsm%grahrafder Photozellen im 1=
dlie Bremsung pach diesen. Diose Photosslion Vge/%en lediglich auf der -
Be’/m \Al/eln‘ = "—' Ist dl/e_’Brelmsung_?/tﬁQ ?schalfef. SchlieBbewegyng ejn: sje blockiergn die Bewegung
Die Zeitist zwischeni_i | undZ'i_i einstellbar, undnehmen sie bei Freiwerden wieder auf, odersie
die Schritte liegen beijeweils 0,01 Sekunden. kehren clie Bewegung unverziglichum.
{1} = Bremsung aus | = Umkehr bei Freiwerden
zwischen! ] luna='l"] = getaktete Bremsung — = = unverzligliche Umkehr in die
Offnungsbewegung
. J - J
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Funktion Display Funktion Default
LOGIK PHOTOZELLEN OFFNUNGSVORGANG: ____ | TELOFFNUNG:
Hier wird die Eingriffsmodalitét der Photozellen im I—1 I 1| mit diesem Parameter kann der Umfang der| I 1 1—
Offnungsvorgang angewdhlt, I |

Diese Photozellen greifen lediglich auf der
Offnungsbewegung ein: sie blockieren die Bewegung
undnehmen sie beiFreiwerden wieder auf, oder sie
kehren die Bewegung unverzlglichum.

_—/ =unverzligliche Umkehrin die SchlieBbewegung

~

1 = = Wiederaufnahme der Bewegung bei
Freiwerden

N
™

ENCODER:

Ist der Einsatz eines Encoders vorgesehen, so
kann dessen Anwesenheit angewdhlt werden.

Sollte der Encoder vorhanden und aktiv sein, so
werden die "Abbremsungen"und die "Teildffnung"
uber den Encoder gesteuert (siehe
entsprechende Abschnitte).

Der Encoder Ubernimmt die Funktion einer
Quetschschutzvorrichtung: sollte das Tor
wdhrend der Offnungs- oder der SchlieBphase
gegen ein Hindernis stoBen, so kehrt der Encoder
die Bewegung der Fligels des Tors fur einen
Zeitraum von 2 Sekunden um. Greift wdhrend
dieser 2 Sekunden der Bewegungsumkehr der
Encoder erneut ein, so wird die Bewegung
angehalten (STOP), und keine Umkehr ausgefihrt.
Wenn der Sensor n/chfzugescha/fef ist, muB der
Parameter auf , ,gesfelh‘ werden. Wenn der
Encoderzugeschoh‘er/sf muB die Empfindlichkeit
des Quetschschutzsystems durch die Einstellung
des Parameters zwischen 1__/’ / (héchste
Empfindlichkeity und 'S5 (niedrigste
Empfindlichkeit) geregelt werden.

von /__/ ! bis /:_/ /:_/ =Encoder aktivundEinstellung
der Empfindlichkeit
/__,’/__,’ = Encoder aus

L0
L

Teil6ffnung des Flugels regul/erf werden.
Die Zeit ist zwischen [_] | und /=[] einstelibar,
die Schritte liegen bei jewe//s 1 Sekunden.

Sollte der Einsatz eines Encoders vorgesehen sein,
so wird die Einstellung nicht Uber die Zeif, sondern
uber die Anzahl der Umdrehungen des Motors
vorgenommen, die eine héhere Prdzision der
Teilbffnung gewdhrleisten. Bspw. mit dem Ritzel
220 kann die Teiléffnung zwischen 60 cm und ca.
4 m variieren.

ARBEITSZEIT (time-ouft):
_ Dieser Parameter sollte auf einen Wert eingestellt | |__| /
__ werden, derum 5-10 Sekunden Uber der Zeit liegt, I. |
die das Tor braucht, um vom Endschalter im
SchlieBvorgang  den  Endschalter im
Offnungsvorgang zu erreichen und umgekehrt.
Einstellbar zw:schen ’ und /— —’ Sekunden mit
Schritten von /ewells emer Sekunde
Nachfolgend schaltet die Anzeige auf Minuten
und Zehntelsekunden (die durch einen Punkt
geftrennt sind) um und die Zeit wird mit Schritten
von jeweils 10 Sekunden bis zum maximalen Wert
von ’—/f / Minuten eingestellt.

i~

Achtung: Der eingestellte Wert entspricht nicht
genau der Betriebshéchsizeit des Motors, da
diese je nach den ausgefiihrten Abbremswegen
gedndert wird.

ABBREMSUNG vordem Endschalter:

Mit diesem Parameter kann die Abbremsung des
Tors vor dem Eingriff der Endschalter im Offnungs-
und im Sch/lerorgong_ongewohIT werden.

Die Zeitistzwischen 1__/’/ / und/_” einstellbar, die
Schritte liegen bei jeweils 0,1 Sekunden.

Sollte der Einsatz eines Encoders vorgesehen sein,
so wird die Einstellung nicht Uber die Zeit, sondern
uber die Anzahl der Umdrehungen des Motors
vorgenommen, die eine héhere Prdzision der|
Teil6ffnung gewdhrleisten.

0= Abbremsung aus

zwischen!”]  |una’=/'5 = Abbremsung aktiv

\\I
3
-~

-~

ABBREMSUNG nach dem Endschalter:
Mit diesem Parameter kann die Abbremsung des
Torsnach dem Eingriff der Endschalterim Offnungs-
und im Sch/lerorgong_ongewohIT werden.
Die Zeitistzwischen 1__/’/ jund;— = ’ ’ einstellbar, die
Schritte liegen bei jeweils O, 1 Sekunden.
Sollte der Einsatz eines Encoders vorgesehen sein,
so wird die Einstellung nicht Gber die Zeit, sondern
Uber die Anzahl der Umdrehungen des Motors
vorgenommen, die eine héhere Prdzision der|
Teiléffnung gewdhrleisten.

= Abbremsung aus
ZW/schen,_, i uno/, , = Abbremsung aktiv

~—
\\I
~—
\\I

KUNDENDIENSTANFORDERUNG (gekoppeltan die
nachfolgende Funktion): |
Ist diese Funktion eingeschaltet, so erfolgt nach -
Ablauf der Rlckzdhlung (einstellbar mit der
nachfolgenden Funktion "Zyklusprogrammierung")
ein Vorblinken flr eine Zeitdauer von 2 Sekunden
(neben der bereits mit der Funktion PF erfolgten
Einstellung) bei jedem Impuls Open
(Serviceaufforderung). Diese Funktion kann bei
der Einstellung von Eingriffen der programmierten
Instandhaltung hilfreich sein.

~
N
I ~

L = Aktiv
1= =AUS
ZYKLUSPROGRAMMIERUNG:

\I
'~
.

= Hiermit kann eine Rlckzdhlung der Betriebszyklen /_ I
der Anlage eingestellt_werden. Dabel sind (in
Tausenden) zwischen / / / / und — — /— Tausend
Zyklen einstellbar.

Der angezeigte Wert wird bei der
Aufeinanderfolge der Zyklen jeweils aktualisiert.

Die Funktion kann fur die Uberprifung des Einsatzes
der Karte oder fur die Nufzung der Funktion
"Serviceaufforderung" dienen.

o STATUSTOR:
I— |_ | Verassen der Programmierung, Speichern der
— = Daten und Rickkehr zur Anzeige des Status des

Tors (siehe Abschnitt 5.5.1.).
\ J

Anmerkung 1:Zur Wiederherstellung der Default-Einstellung der
Programmierung sicherstellen, dass der Eingang
der Leiste geschlossenist (LED SAFE leuchtet auf),
gleichzeitig die Tasten +, - und F anhaltend 5
Sekundenlangdricken.

Anmerkung 2: Die Anderung der Programmierungsparameter fritt
unverztglichin Funktion, w&hrend die endgultige
Speicherung lediglich beim Beenden der
Programmierung und derRuckkehrzur Anzeige des
Torstatus erfolgt. Wenn die Stromzufuhrzum Geréit
vorderRuckkehrzur Status-Anzeige unterbrochen
wird, werden alle durchgefihrten Anderungen
geldscht.
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6. INBETRIEBNAHME

6.1.  ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE

Alle elektrischen AnschlUsse an die Karte ausfUhren, wie in Kapitel 5
angegeben (einschlieBlich Erdung des Antriebs) (Abb. 40).

~

Abb.40 )

BESTIMMUNG DER OFFNUNGSRICHTUNG UND
BETRIEBSWEISE DERENDSCHALTER-LED

Die Anlage mit Strom versorgen und auf der Karte die
Offnungsrichtung einstellen (siehe Abschnitt5.5.1).

Bei Offnungsrichtung RECHTS(— ):

Endschalter-LED OFFNUNG = FC1
Endschalter-LED SCHLIESSUNG = FC2

6.2.

Bei OffnungsrichtungLINKS (= —):

Endschalter-LED OFFNUNG = FC2
Endschalter-LED SCHLIESSUNG = FC1

6.3. BESTIMMUNG DER ANSCHLAGSTELLEN AM ENDANSCHIAG

Der Antrieb 746 ist mit einem Endschaltersensor ausgerUstet,
der den Durchgang eines auf der Zahnstange angebrachten
Bezugselements erfasst und den Stillstand des Tors steuert. Die
VorrichtungkannvomTyp MLSsein (Abb.41) oderinduktiv (Abb. 42).

6.3.1. Endschalter MLS

DerEndschatfersensorMLSerfasstdenDurchgangvonzweiMagneten, die

aufderzumAnfriebhingerichtetenSeite derZahnstange angetorachtsind.

FUrdiekorrekte Positionierung derbeidenim Lisferumfangenthaltenen

Magnetesindfolgende Schriffe auszufUhren:

1) Sicherstellen, dasssichderAntriebindermanuellenBetrielosart befindet
(sieheKapitel8).

2) DasTormitderHandindie Offnungspositionfahrenundeinen Freiraum
(2-5cm)vommechanischenEndanschlaglassen.

3) DenMagneten(ohnedieSchutzfolieanderKlebeseitezuentfemen)

on derzumAntriebhingerichtetenSeite derZahnstange anboringen

unddabeidaraufachten, dassdie oberenKantenUbereinstimmen.

DenMagnetenaufderZahnstangein Offnungsichtungschieben, bis

sichdieentsprechendeLED abschaltet(Abb.22und41).Den

Magnetendannumweitere 45 mmvorschieben.

DasTormitderHandindie SchlieBpositionfahrenundeinenFreiraum

(2-5cm)vommechanischenEndanschlaglassen.

DenMagneten(ohnedieSchutzfolieanderKlebeseitezuentfemen)

on derzumAntriebhingerichtetenSeite derZahnstange anboringen

unddabeidaraufachten, dassdie oberenKantenUbereinstimmen.

DenMagnetenaufderZahnstangeinSchlieBrichtungschieben, bis

sichdieentsprechende LED abbschaltet (Abb. 22und41).Den

Magnetendannumweitere 45 mmvorschieben.

DasToraufhalbenFahrwegfahrenunddasSysteremeutblockieren

(sieheKapitel9).

Die WertedergewUnschten Abbremsungenvorundnachdem

Endanschlogbestimmen (sieheKap.5.5.2.)undmindestenseinen

komplettenzyklusder Automationausfuhren.

Sicherstellen, dass das Tor etwa 2-5 cm vom mechanischen

Anschlag entfernt zum Stillstand komnmt. Gegebenenfalls

die Position der Magnete berichtigen und sicherstellen,

dass die Anschlagstelle korrekt ist.

Die Position derMagnete auf derZahnstange kennzeichnenund

dann die Magnete entfernen.

10) Die Zahnstange an den Stellen reinigen, an denen die Magnete
angebrachtwerden, dieFolieaufderKiebeseitederMagneteentfemen
(Abb.41Bez. T)unddiese mitdemKlebestreifenin Kontaktzur
Zahnstange ermeut positionieren (Abb. 41 Bez. 2).

o)

9
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Achtung: Dieim Lieferumfang enthaltenen Magnete sind aufgrund
der Starke des von ihnen erzeugten Magnetfelds in der Lage,
Elemente mit Magnetstreifen (Kreditkarten, Magnetbéinder, Flop-
py-Disks usw.) sowie elekironische und mechanische Geréte
(z.B.Uhren, LCD-Displays) zu beschédigen. Die Magnete sollten
nichtan Gegenstéinde angendhert werden, die méglicherweise
beschddigt werden, wenn sie in ein Magnetifeld kommen.

Anmerkungen zur Positionierung der Magnete

FUr einen ordnungsgemd&Ben Befrieb muss in der
Stillstandposition des Tors mindestens ein Abstand von 2 cm
zum mechanischen Endanschlag vorliegen. Diese Prafung ist
nach der Bestimmung der Abbremsungswerte vor und nach
dem Endschalter (siehe Abschnitt 5.5.2) und mindestens
nacheinemkomplettenZyklus der Automation durchzufUhren.,
Die Entfernung zwischen Endschalter und Magneten muss
zwischen 5 und 12 mm liegen.

Die Magnete sollen auf der Zahnstange und nie auf den
Befestigungsschrauben angebracht werden. In diesem Falll
sollen die Magnete in Kontakt mit der Schraube angebracht
und die Verlangsamungen eingestellt werden (Kap. 5.5.2),
um die einwandfreie Anschlagstelle zu erzielen.

-

6.3.2. InduktiverEndschalter

Der Antrieb 746ist mit eineminduktiven Endschalter ausgerUstet, derden
DurchgangvonzweiaufderOberseife derZohnstongeangetorachtenBlechen
erfasst,
FurdiekomektePositionierungderbeidenimLieferumfangenthalfenenBleche
sindfolgende Schritte auszufihren:

1) DenEndschaltermontieren. DabeiistdasFeinblechmitBezug aufdie
GewindebolzenderHalterungzuzentrieren. (Abb. 42)

2)  Uberprufen, obderAntrieb auf manuellem Betrieb gestelltist (siehe
Kapitel8). .

3) DasTorvonHandindie Offnungspositionschiebenunddabeieinen
Abstand(2-5)cmzummechanischenEndanschlagbelassen.

4)  DasFeinblechaufderZahnstangeindie Offnungsrichfungschieben, bis
sichdie entsprechende LED-Diode ausschaltet (Abb. 22und42); dann
dasFeinblechumwetitere ca.4bmmnachvomeversetzenundmitden
SchraubenaufderZahnstange befestigen.

5  DasTorvonHandindieSchiieBpositionschiebenunddabeieinen Abstand
(2-5)cmzummechanischenEndanschlagbelassen.

6)  DasFeinblechaufderZahnstangeindie SchiieBrichtungschieben, bissich
dieentsprechende LED-Diode ausschaltet (Abb. 22und42); danndas
Feinblechumweitere ca.45mmnach vorne versetzenund mitden
SchraubenaufderZahnstange befestigen.

4 N

FC2
Abb. 42
- J
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Hinweise zur Anbringung der Feinbleche

Fur einen ordnungsgemdBen Betrieb muss in der
Stillstandposition des Tors mindestens ein Abstand von2cm
zum mechanischen Endanschlag vorliegen. Diese Prafung
ist nach der Bestimmung der Abbremsungswerte vor und
nach dem Endschalter (siehe Abschnitt 5.5.2) und
mindestens nach einem kompletten Zyklus der Automation
durchzufthren.

Der Abstand zwischen dem Endschalterund den Feinblechen
muss < 5mm betragen.

Wird die Nylon-Zahnstange verwendet, soist nurdas Feinblech
(ohne Halterung) direkt mit Hilfe selbstschneidender Schrauben
anderZahnstange anzubringen. Dann die oben genannten
Einstellungenvornehmen.

Anmerkung:5mm unterder Oberfléche derNylon-Zahnstange
befindetsich einStahlkern, dahermuss biszum Stahlkern gebohrt
unddannmit selbstschneidenden Schrauben angeschraulbt
werden.

6.4. UBERPRUFUNG DEREINGANGE

DiefolgendeTabellezeigt denStatusder LED-DiodeninBezugaufden
StatusderEingdnge.
Dabeiistzuberticksichtigen: Lep-piope e =Kontakt geschlossen
Lep-piope aus= Kontaktoffen
DerStatusderHinweis-LED-Diodenistfgemd&Bden AngabeninderTabelle

zuliberprufen.
Tab. 2 Funktionsweise der Status-LED

LEDS EIN AUS )

OP-A Steuerung akiviert Steuerung nicht akfiviert

OP-B Steuerung ckiviert Steuerung nicht akfiviert

FCI Endschalter frei Endschalfer belegt

FC2 Endschalter frei Endschalter belegt

FSW OP Sicherheitsvorrichtungen frei | Scherheftsvorichtungensprechenan

FSW CL Sicherheitsvorrichtungen frei | Schemhefisvorichtungensprechenan

STOP Steuerung nicht akfiviert Steuerung akiviert

SAFE Sicherheitsvorrichtungen frei | Scherhefisvorichtungensprechenan
\ ENC Blinkt w&hrend der Drehung des Motors )

Anmerkung: Der Zustand der LED-Dioden bei geschlossenem Tor in
Ruhestellungist fettgedruckt. Ist die Offnungsrichtung nach links, ist der
Zustand derLed-Dioden FC1undFC2vertauscht.

6.5. UBERPRUFUNG MOTORANSCHLUSS

Uberprifen, ob die
Verkabelung des Motors
den Angaben in Abb. 43
entspricht
(Standardanschluss).

6.6. EINSTELLUNG DER MECHANISCHEN KUPPLUNG

Zusaitzlichzu denelektronischen Sicherheitsvorrichtungen (Encoderund
Schubkraftregelung)istder Antrieb 746 ebenfallsmit einer mechanischen
Kupplung ausgestattet.

ImHinblick auf die Schubkraft desTorsund den Encoder wird auf die Kapitel
5.5.1und5.5.2verwiesen.

Furdie Einstellung der Ausléseschwelle dermechanischen Kupplung sind
folgende Schritte auszuflhren (wir empfehlen die Einstellung in
Ubereinstimmung mit den geltenden Vorschriften):

)
2

Die Stromversorgung zur Automation unterbrechen.

Die Motorwelle mit einem Englénder festgespannthalten und die
Einstellung mit Hilfe der Einstellungsschraube der Kupplung miteinem
Inbusschltssel oder einem Schraubenzieher gemd&B Abb. 42
vormehmen.

ZurErhéhung des Drehmomentsist die Schraube im Uhrzeigersinn zu
drehen.

Zur Verminderung des Drehmoments ist die Schraube im
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Gegenuhrzeigersinnzudrehen.
2 Der Antrieb wird mit einer auf den héchsten Wert eingestellien Kupplung
geliefert. AnféinglichmussalsodieSchraubeimGegenuhrzeigersinngedreht
werden,umdieoptimaleEinstellungzuerhalten.

3) DieAutomationmitStromversorgenundsicherstellen, dossdieEinstellungdes
DrehmomentsoranungsgemdBausgefiinrtwurde.
- ™
Abb. 44
- J

6.7. PRUFUNG DER ANSCHLAGSTELLEN

Die Einstellung der Abbremsung nach dem Endschalter und
der Bremsung ist zu beachten: wenn der Bremsweg zu lang
oder die Bremskraft unzureichend ist, kann das auf der
Zahnstange des Tors montierte Bezugselement (Magnet oder
Blech) den Sensor Uberlaufen und somit freigeben. . Beim
Stillstand des Tors ist sicherzustellen, dass lediglich der
betreffende Endschalter belegt ist. Die entsprechende LED
muss ausgeschaltet sein; sollfe sie sich ausgeschaltet und
dann wieder eingeschaltet haben oder sollten beide
Enschalter-LED ausgeschaltet sein, sind der Wert der
Abbremsung nach dem Endschalter zu reduzieren und/oder
der Bremswert zu erhéhen (siehe Abschnitt 5.5.2).

6.8. PRUFUI\_I_G DER SICHERHEITSVORRICHTUNGEN UND
ZUBEHORITEILE

Sichergehen, dass alle Sicherheits- und

Quetschschutzvorrichtungen (Sensor ENCODER)

ordnungsgemdB ansprechen und dass alle in der Anlage
eingesefzten Zubehorteile funktionstUchtig sind.

7. ABSCHLIESSENDE ARBEITEN

Nachderlnstallation den Gefahrenaufkleberim oberen Bereich
der Abdeckung anbringen (Abb. 45).

Die seitlichen Schutzvorrichtungen eindricken, die
Schutzabdeckung des Gehduses anbringen und die
Abdeckung mit den mitgelieferten Schrauben befestigen (Abb.
46).

Die EnflUffungs-Sperrschraube entfernen (Abb. 47).

Dem Kunden ist der "FUhrer fur den Benutzer" zu Ubergeben,
zudem sollten ihm der korrekte Betrieb und die richtige
Bedienung des Getriebemotors sowie die potentiellen
gefohrenbereiche der Automation erléutert werden.

Abb. 46 )
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L Abb. 50
. Abb. 47 ) 12. INSTANDHALTUNG

8. MANUELLER BETRIEB

Solite eine manuelle Bewegung des Tors aufgrund eines Ausfalls der

StromversorgungodereinerBetriebsstorung der Automationerforderiich

werden, soistdie Entriegelungsvorrichtungwiefolgtzubedienen:

1) DieSchutzklappe &ffnen und den mitgelieferten Schitsselin das
SchloB stecken (Abb. 48).

- N
Abb. 48

AN /

2) Den Schlussel im Uhrzeigersinn drehen und den
Entriegelungshebel ziehen, wie in Abb. 49gezeigt.

3) Manuell die Bewegungen der Offnung oder der SchlieBung
ausfuhren.

e

AN

9. WIEDERHERSTELLUNG DES NORMALEN BETRIEBS

Umzuvermeiden, daBdasTorwdhrend desMandversversehentlich
beftrieben wird, ist vorder erneuten Verriegelung des Antriebs die
Stromversorgung zur Anlage zu unterbrechen.

1) DenEntriegelungshebel erneutschliessen.

2) DenSchlusselim Gegenuhrzeigersinndrehen.

3) DenSchlusselabnehmenund die Schutzklappe desSchlosses
schlieBen.

4) DasTorbewegen, bisdie Enfriegelung einrastet.

10. MONTAGE DER STEUEREINHEIT CN 60E (EXTRA)

Der Antrieb ist fur den Einbau der Steuereinheit der leitf&higen
Sicherheitsleiste CN 60E mit Hilfe einer DIN-Schiene eingerichtet. Die
DIN-Schiene nachMaB schneidenund mitzweiSchraubenmit Hilfe
derentsprechenden Offnungenbefestigen und die Steuereinheit
CN 60E anbringen (Abb. 50).

Fur die AnschlUsse und die Betriebsweise wird auf die spezifischen
Betriebsanleitungen verwiesen.

11.SONDERANWENDUNGEN
Sonderanwendungensind nichtvorgesehen.
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Mindestens im Abstand von 6 Monaten eine Funktionsprufung
der Anlage vornehmen. Insbesondere ist dabei auf die
FunktionstUchtigkeit derSicherheits-und Verriegelungsvorrichtungen
(einschlieBlich Schubkraft des Antriebs)zu achten.

12.1. DEMONTAGE DER EINHEIT KARTE-TRANSFORMATOR

Sollte die Notwendigkeit bestehen, die Einheit Karte-
Transformator zu demontieren, sind folgende Schritte
auszufuhren: Alle Klemmenleisten und Stecker aus der Karte
herausziehen. Die beiden Befestigungsschrauben der Karte
und die beiden des Transformators abschrauben. Die Einheit
anheben und den Transformator vorsichtig aus den Sitzen auf
der Karte gemdB Abb. 51 herausnehmen.

Vs

~

\ Abb. 51 )

122, OLFULLUNG

Den Olstand im Antrieb regelmdBig Uberprifen.
Beiniedrigerbis mittlerer Benutzungsfrequenzreicht eine jahrliche
Kontrolle; beihdufigerem Einsatzsollte die Prafungim Abstand von
6Monatenvorgenommenwerden.

Durch vorléaufiges Abnehmen des Oleinfllistopfens wird der
Olbehalter zuganglich (Abb. 52).

Bei der Sichtkontrolle muss das Ol die Kupferwicklungen des
Elektromotorsbedecken.

Olbiszur Markierung nachfiillen.

AusschlieBlich OlderMarke FAAC XD 220 verwenden.

. N\
\ Abb. 52 )
13.REPARATUREN

FUreventuellerforderliche Reparaturarbeiten sollite mansich an
autorisierte Reparaturwerkstéitte der Fa. FAAC wenden.
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Tab. 3/a

Logik "A" IMPULSE
STATUS TOR OPEN-A OPEN-B sTOP SICHERHEITSVORR. OFFNUNG SICHERHEITSN R}R- SICHERHEITSVORR. OFF/SCHL | SICHERHEITSVORR. LEISTE
. . Offnet den Fltgel fur die Zeit
Offnet den Fligel und e . . . . .
N der Teildffnung und schlieBt Keine Auswirkung . . Keine Auswirkung
GESCHLOSSEN A;ZG';?;reFﬂgﬁ‘;;?zc‘e‘;hﬂ) erneut nach Ablauf (OPEN unterdriickt) Keine Auswirkung (OPEN unterdriickt)
der Pausenzeit (1)
GEOFFNET . Keine Auswirkung (bei Teildffn. . Erneuter Ablauf Pausenzeit (1) Erneuter Ablauf Pausenzeit (1)
IN PAUSE Erneuter Ablauf Pausenzeif (1)(3) OPEN A unterdrtickt) Erneuter Ablauf Pausenzeit (13(3) (OPEN unterdrtickt) OPEN unterdrtickt
IM SCHLIESS- . . - Blockiert den Keine Auswirkung . . Blockierung und bei Freiwerden Kehrt um in Offnungsvorgang
VORGANG Offnet den Flugel unverztglich erneut (1) Betrieb (speichert OPEN) Siehe Abschnitt 5.5.2. Urnkehr in Offnung far 2" (2)
IM OFF- " N ] ’ : ) Blockierung und bei Freiwerden Kehrt um in SchlieBvorgang
NUNGSVORGANG Keine Auswirkung (1) (3) Siehe Abschnitt 5.5.2. Keine Auswirkung Forfsetzung der Offnung far 2" (2)
Keine Auswirkung . .
. . . . Keine Auswirkung
BLOCKIERT SchlieBt den Flugel (3) (OPE"N Keine Auswirkung (OPEN unterdriick
unterdrickt)
Tab. 3/b
Logik "AP" IMPULSE
STATUS TOR OPEN-A OPEN-B sTOP SICHERHEITSVORR. OFFNUNG R SICHERHEITSVORR. OFF/SCHL | SICHERHEITSVORR. LEISTE
. . Offnet den Flugel fur die Zeit
Offnet den Flugel und L . . . . .
N der Teildffnung und schlieBt Keine Auswirkung . . Keine Auswirkung
GESCHLOSSEN :gg'ﬁ?;::r;%ﬂsggzcg,r erneut nach Ablauf (OPEN unterdrtickt) Keine Auswirkung (OPEN unterdrtickt)
der Pausenzeit
GEOFFNET Blockiert den Betrieb (3) Keine Auswirkung (bei Teiloffn. Erneuter Ablauf Pausenzeit (3) - Erneuter Ablauf Pausenzeit Erneuter Ablauf Pausenzeit -
IN PAUSE OPEN A unterdrickt) OPEN unterdrickt (OPEN unterdrtckt) OPEN unterdruckt
IM SCHLIESS- - . — Blockiert den Keine Auswirkung . . Blockierung und bei Freiwerden Kehrt um in Offnungsvorgang
VORGANG Offnet den Flugel unverztiglich erneut Betrieb (speichert OPEN) Siehe Abschnitt. 5.5.2 Umkehr in Offnung far 2 (2)
IM OFF- ’ . ) ] : ) Blockierung und bei Freiwerden Kehrt um in SchlieBvorgang
NUNGSVORGANG Blockiert den Betrieb (3) Siehe Abschnitt 5.5.2 Keine Auswirkung Fortsetzung der Offnung far 2 (2)
. . oo . . Keine Auswirkung . .
SchlieBt den Flugel (mit Sicherheitsvorr. SchlieBvorgang . . Keine Auswirkung
BLOCKIERT angesprochen, 6ffnet beim 2. Impuls ) (3) (OPE..N Keine Auswirkung (OPEN unterdrtickt)
unterdrickt)
Tab. 3/c
Logik "S" IMPULSE
& SICHERHEITSVORR. A
STATUS TOR OPEN-A OPEN-B STOP SICHERHEITSVORR. OFFNUNG SCHLIESSUNG SICHERHEITSVORR. OFF/SCHL SICHERHEITSVORR. LEISTE
. . . Offnet den Flugel fur die Zeit
Offnet die Fligel und e . . . . .
. der Tellbffnung und schlieBt Keine Auswirkung . . Keine Auswirkung
GESCHLOSSEN :gg‘fﬁ;gg‘zﬂsgﬁzﬂ " erneut nach Ablauf der (OPEN unterdriickt) Keine Auswirkung (OPEN unterdriickt)
Pausenzeit
2 . . S i Bei Freiwerden erfolgt das . . . .
GEOFFNET . . - Keine Auswirkung (bei Teildffn. N " Bei Freiwerden erfolgt das SchlieBen | Erneuter Ablauf Pausenzeit (1)
SchlieBt den Flugel unverztiglich erneut (3) - SchlieBen nach & " B -
IN PAUSE OPEN A unterdrickt) (OPEN unferdriickD (3) nach 8" (OPEN unterdrlickt) OPEN unterdrickt
Blockiert den : . N . . o
IM SCHLIESS- - . - § Keine Auswirkung . . Blockierung und bei Freiwerden Kehrt um in Offnungsvorgang
VORGANG Offnet den Flugel unverztiglich erneut Betrieb (speichert OPEN) Siehe Abschnitt 5.5.2 Umkehr in Offnung far 2 (2)
IM OFF- : - - . . Keine Auswirkung Blockierung und bei Freiwerden Kehrt um in SchlieBvorgang
NUNGSVORGANG SchlieBt den Fligel unverziglich erneut (3) Siehe Abschnitt 5.5.2 (speichert OPEN) Fortsetzung der Offnung far 2" (2)
Keine Auswirkung . .
. . . . Keine Auswirkung
BLOCKIERT SchlieBt den Flugel (3) (OPEN Keine Auswirkung -
unterdrickt) (OPEN unterdrtckt)
Tab. 3/d
Logik "E" IMPULSE
STATUS TOR OPEN-A OPEN-B sTOP SICHERHEITSVORR. OFFNUNG SR MR- SICHERHEITSVORR. OFF/SCHL | SICHERHEITSVORR. LEISTE
- . Offnet den Flugel fur die Zeit Keine Auswirkung . . Keine Auswirkung
GESCHLOSSEN Offnet den Fligel der Teildffnung (OPEN unterdriickt) Keine Auswirkung (OPEN unterdrtickt)
2 . . - Keine Auswirkung (bei Teildffn. Keine Auswirkung (OPEN Keine Auswirkung
GEOFFNET SchlieBt den Flagel unverziglich ermeut (3) OPEN A unterdriickt unterdriickt) (3) (OPEN unterdrickt)
IM SCHLIESS- - . - Blockiert den Keine Auswirkung ) . Blockierung und bei Freiwerden Kehrt um in Offnungsvorgang
VORGANG Offnet den Fligel unverztiglich erneut Botrieb (speichert OPEN) Siehe Abschnitt 5.5.2 Umkehr in Offnung far 2 (2)
IM OFF- ’ . ) ] : ) Blockierung und bei Freiwerden Kehrt um in SchlieBvorgang
NUNGSVORGANG Blockiert den Betrieb (3) Siehe Abschnitt 5.5.2 Keine Auswirkung Fortsetzung der Offnung far 2 (2)
. . oo . . Keine Auswirkung . .
SchlieBt den Flugel (mit Sicherheitsvorr. SchlieBvorgang . . Keine Auswirkung
BLOCKIERT angesprochen, 6ffnet beim 2. Impuls ) (3) unT(eCr)cTrEJch‘r) Keine Auswirkung (OPEN unterdrtickt)
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Tab. 3/e

Logik "EP" IMPULSE
STATUS TOR OPEN-A OPEN-B sTOP SICHERHEITSVORR. OFENUNG SR R SICHERHEITSVORR. OFF/SCHL | SICHERHEITSVORR. LEISTE
- - Offnet den Flugel fur die Zeit Keine Auswirkung . . Keine Auswirkung
GESCHLOSSEN Offnet den Fllgel der Teildffnung (OPEN unterdrickt) Keine Auswirkung (OPEN unterdrickt)
2 . .. - Keine Auswirkung (bei Teildffn. Keine Auswirkung Keine Auswirkung
GEOFFNET SchlieBt den Flagel unverziglich emeut (3) OPEN A unterdriickt) (OPEN unterdrickt) (3) (OPEN unterdrickt)
IM SCHLIESS- . . Blockiert den Keine Auswirkung . . Blockierung und bei Freiwerden Kehrt um in Offnungsvorgang
VORGANG Blockiert den Befrieb Betrieb (speichert OPEN) Siehe Abschnitt 5.5.2 Umnkehr in Offnung far 2" (2)
IM OFF- : : . . . . Blockierung und bei Freiwerden Kehrt um in SchlieBvorgang
NUNGSVORGANG Blockiert den Betrieb (3) Siehe Abschnitt 6.5.2 Keine Auswirkung Fortsetzung der Offnung far 2" (2)
. . . . . Keine Auswirkung . . . Keine Auswirkung (soll . .
BLOCKIERT Nimmt die Bewegung in umgekehrter I?lclhfung wieder (OPEN Keine Ausy\/lrkung (soll geoffnef geschlossen werden, wird OPEN Keine Auswukyng
auf (3) (hach einem Stop stets SchlieBung) unterdriickt) werden, wird OPEN unterdriickt) unterdrickt (OPEN unterdrtickt)
Tab. 3/f
Logik "C" STEUERUNGEN STETS GEDRUCKT IMPULSE
STATUS TOR OPEN-A (Offnung) OPEN-B (SchlieBung) STOP SICHERHEITSVORR. OFFNUNG SR R SICHERHEITSVORR. OFF/SCHL | SICHERHEITSVORR. LEISTE
M . Keine Auswirkung Keine Auswirkung . . Keine Auswirkung
GESCHLOSSEN Offnet den Fllgel (OPEN A unterdriickt) (OPEN-A unterdriickt) Keine Auswirkung (OPEN A unterdriickt)
. . Keine Auswirkung . . . . . . . .
= Keine Auswirkung " . Keine Auswirkung Keine Auswirkung Keine Auswirkung Keine Auswirkung
GEOFFNET (OPEN B unterdriickt) Schiiet den Fltgel (OPEN A/B (OPEN-A unterdriickt) (OPEN-B unterdriickt) (OPEN-B unterdriickt) (OPEN A/B unterdriickt)
unterdrtickt)
IM SCHLIESS- . . . . Blockiert den Betrieb Blockiert den Betrieb Kehrt um in Offnungsvorgang
VORGANG Blockiert den Betrieb / Blockiort den Keine Auswirkung (OPEN-B unferdriickt) (OPEN-A/B unterdriickt) fair 2" (2)
IM OFF- . . Betrieb Blockiert den Betrieb . . Blockiert den Betrieb Kehrt um in SchlieBvorgang
NUNGSVORGANG / Blockiert den Befrielb (OPEN-A unterdriickt) Keine Auswirkung (OPEN-A/B unterdrickt) far 2" (2)
Tab. 3/g
Logik "B" IMPULSE
STATUS TOR OPEN-A (Offnung) OPEN-B (SchlieBung) STOP SICHERHEITSVORR. OFFNUNG SR R SICHERHEITSVORR. OFF/SCHL | SICHERHEITSVORR. LEISTE
GESCHLOSSEN Offnet den Flugel Keine Auswirkung Keine Auswirkung Keine Auswirkung Keine Auswirkung
(OPEN-A unterdriickt) (OPEN-A unterdrtickt)
Keine Auswirkung . . . . . .
2 . . . . ~ . . Keine Auswirkung Keine Auswirkung Keine Auswirkung
GEOFFNET Keine Auswirkung SchlieBt den Flugel un(ToerPcIIEr,E‘Jfk‘r) Keine Auswirkung (OPEN-B untferdriickh (OPEN-B unferdriickt (OPEN-A/B unterdrickt
IM SCHLIESS- _ Umkehr beim Keine Auswirkun Keine Auswirkung Blockiert den Betrieb Blockiert den Betrieb Kehrt um in Offnungsvorgang
VORGANG Offnungsvorgang 9 Blockiert den (speichert OPEN A) (OPEN-B unterdrtckt) (OPEN-A/B unterdrickt) far 2" (2)
IM OFF- . . . . Betrieb Blockiert den Betrieb . . Blockiert den Betrieb Kehrt um in SchlieBvorgang
NUNGSVORGANG Keine Auswirkung Keine Auswirkung (OPEN-A unterdriickt) Keine Auswirkung (OPEN-A/B unterdriickt) far 2 (2)
Keine Auswirkung . . . . . .
- .. . .. - Keine Auswirkung Keine Auswirkung Keine Auswirkung
BLOCKIERT Offnet den Fitgel Schliest den Flagel u(ggfd'\‘m.’tﬁ) (OPEN-A unterdrtickt) (OPEN-B unterdrtickt) (OPEN-A/B unterdriickt)
Tab. 3/h
] " IMPULSE BEIM OFFNEN / .
LoglkiB/C SCHALTUNGEN STETS BEIM SCHLIESSEN GEDRUCKT IMPULSE
STATUS TOR OPEN-A (Offnung) OPEN-B (SchlieBung) STOP SICHERHEITSVORR. OFFNUNG S R S Y (R SICHERHEITSVORR. OFF/SCHL | SICHERHEITSVORR. LEISTE
- . . . Keine Auswirkung . . Keine Auswirkung
GESCHLOSSEN Offnet den Flugel Keine Auswirkung (OPEN-A untferdriickt Keine Auswirkung (OPEN-A unterdrtickh
Keine Auswirkung . . . . . .
2 . . . . - . . Keine Auswirkung Keine Auswirkung Keine Auswirkung
GEOFFNET Keine Auswirkung SchlieBt den Flugel un(‘grpjr':ljc‘ak‘r) Keine Auswirkung (OPEN-B unferdriickt (OPEN-B untferdriickh (OPEN A/B unterdriickt)
IM SCHLIESS- . Umkehr beim Keine Auswirkun. Keine Auswirkung Blockiert den Betrieb (OPEN-B Blockiert den Betrieb Kehrt um in Offnungsvorgang
VORGANG Offnungsvorgang 9 Blockiert den (speichert OPEN A) unterdrickt) (OPEN-A/B unterdrickt) far 2" (2)
IM OFF- - . . . Betrieb Blockiert den Betrieb . . Blockiert den Betrieb Kehrt um in SchlieBvorgang
NUNGSVORGANG Keine Auswirkung Keine Auswirkung (OPEN-A untferdriickt) Keine Auswirkung (OPEN-A/B unterdriickt) far 2" (2)
Keine Auswirkung . . . . . .
- - . . - Keine Auswirkung Keine Auswirkung Keine Auswirkung
BLOCKIERT Offnet den Flagel SchiieBf den Fltgel U(rﬁzfg‘r@ﬁ) (OPEN-A untferdriickt) (OPEN-B unterdriickt) (OPEN A/B unterdriickt)

(1) Wird dieser gedrtickt gehalten, verléngert sich die Pause bis zu Abschaltung der Steuerung (Funktion Timer)
(2) Im Falle eines neuen Impulses innerhallb der zwei Sekunden der Umkehr wird der Betrieb unverzglich blockiert.  ANMERKUNG: In Klannmerm werden die Auswirkungen aufandere Eingénge bei aktivemIimpulsangegeben.

(3) Wahrend des Zyklus zur Teildffnung bewirkt ein Impuls OPEN A die volisténdige Offnung.
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DEUTSCH

( FUHRER FUR DEN BENUTZER )

AUTOMATION746

Die nachfolgenden Anleitungen sollten aufmerksam gelesen
werden, bevor das Produkt eingesetzt wird, und fiir eventuelle
zukiinftige Bezugnahme sicher und unbeschadigt aufbewahrt
werden.

ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Die Automation 746 gewdhrleistet beifachgerechterInstallation
und bestimmungsgemdBem Gebrauch ein hohes
Sicherheitsniveau.

Einige einfache Verhaltensweisen kdnnen dartberhinaus Unfélle
undSch&denvermeiden:

- Personen und insbesondere Kindern sollte der Aufenthalt im
Aktionsradius der Automation nicht gestattet werden. Auch
Gegenstédnde soliten nichtin diesem Bereicht abgestellt werden.
Diesgiltinsbesondere wahrend desBetriebs.

- Die Funksteuerung oder andere Gerdte, die als Impulsgeber
dienenkdnnen, soliten Kindern unzugdnglich aufoewahrtwerden,
umzuverhindern, daB die Automation versehentlich gestartet
wird.

- Die Automationist kein Spielzeug furKinder!

- DerBewegungdesTorsist nicht absichtlich entfgegenzuwirken.

- Es sollte vermieden werden, daB Zweige oder Straucher die
BewegungdesTorsbehindemn.

- DieLeuchtanzeigensolitenstetseinsatzbereitundgutsichtioarsein.

- DasTorsoltte nichtmanuellbetdtigtwerden, bevoresentriegettwird.

- ImFalle von Betriebsstérungen solldas Tor entriegelt werden, um
die Zufahrtzuerméglichen. Danachist der Eingriff von qualifiziertem
Fachpersonalabzuwarten.

- Nachdemdie Anlage auf manuellen Betrieb umgestelltwurde, ist
vorderWiederherstellung des normalen Betriebs die Stromzufuhr
zur Anlage zu unterbrechen.

- Aufden Bestandteilen des Automationssystems durfen keinesfalls
Verdnderungenvorgenommenwerden.

- DerBetreibersollte keinerleiReparaturarbeiten odersonstige direkte
Eingriffe selbstvomehmen. Diesbeztiglich solite ersich ausschlieBlich
anqualifiziertesFachpersonalderFa. FAAC wenden.

-Die Funktionstichtigkeit der Automation, der
Sicherheitsvorrichtungen und des Erdungsanschlusses sollte
mindestenshalbjdhrlich durch qualifiziertesFachpersonal UberprUft
werden.

BESCHREIBUNG

Die Automation 746 eignetsichinidealer Weise fur die Steuerung
von Zufahrtsbereichen von Fahrzeugen mit einer mittleren
Durchfahrtshéufigkeit.

Beider Automation 746 fUr Schiebetore handelf essich um einen
elektromechanischen Antrieb, derdie Bewegung, je nachTor, Uber
ein Zahnstangen- oder Kettengetriebe auf den Schiebeflugel
Ubertragt.

DerBetrieb desSchiebetorswird Uber ein elekironisches Steuergerat
gesfeuert, dasiminneren des Antriebs untergebrachtist.
Empfangtdas Gerdtbei geschlossenem Toreinen Offnungsimpuls
Uberdie Funksteuerung oderjede andere geeignete Vorrichtung,
wird der Motor eingeschaltet, bis die Offnungsposition erreichtist.
Wurde der Automatikbetrieb eingestellt, schlieBt das Torautomatisch
nach einereingesteliten Pausenzeit.

Wurde derhalbautomatische Betrieb eingestellt, muB ein zweiter
Impuls gegebenwerden, um dasTor erneut zu schlieBen.

Ein Offnungsimpuls, derwéhrend dererneuten SchlieBungsphase
gegebenwird, fuhrtstetszurUmkehr derBewegung.

Durcheinen Stoppimpuls (soweit vorgesehen) wird die Bewegung
stetsgestoppt.

Hinsichtlich des genauen Verhaltens des Schiebetors in den
verschiedenen Betriebslogiken ist auf den Installateur Bezug zu
nehmen.

Auf den Aufomationen befinden sich Zubehorteile und
Sicherheitsvorrichtungen (Photozellen, Leisten), die die SchlieBung
des Tors verhindern, soweit sich ein Hindernis im von ihnen
UberwachtenBereich befindet.

Das System gewdhrleistet bei abgeschaltetem Motor die
mechanische Verriegelung, somitmuBkein SchloBinstalliert werden.
Die manuelle Offnung ist daher lediglich nach Schaltung des
entsprechenden Enfriegelungssystemsmaoglich.

Der Getriebemotor ist mit einer einstellbaren mechanischen
Kupplung ausgestattet, die, zusammen mit einer elektronischen
Vorrichtung, den erforderlichen Quetschschutz bietet, und die
Umkehr der SchlieBbewegung oder den Stopp der
Offnungsbewegung gewdhrleistet.

Ein Sensor erfasst den Durchgang der auf der Zahnstange
angebrachten Bezugselemente, die denEndanschlagspositionen
entsprechen. Daselektronische Steuergerdatistim Getriebemotor
eingebaut.
EinbenutzerfreundlichesmanuellesEntriegelungssystem ermdglicht
die Bewegung des Tors im Falle eines Stromausfalls oder bei
Betriebsstorungen.

Die Leuchtsignalezeigendiejeweilsablaufende BewegungdesTorsan.

MANUELLER BETRIEB

Sollte eine manuelle Bewegung desTors aufgrund eines Ausfallsder

Stromversorgung oder einer Betriebsstérung der Automation

erforderlich werden, soist die Enfriegelungsvorrichtung wie folgtzu

bedienen.

1) DieSchutzklappe 6ffnen und den mitgelieferten Schiusselin
dasSchloBstecken, wiein Abb.1 gezeigt.

2) Den Schlussel in Uhrzeigersinn drehen und den
Entriegelungshebelziehen, wiein Abb. 2 gezeigt.

3) Manuelldie Bewegungen der Offnung oder der SchlieBung
ausfuhren.

WIEDERHERSTELLUNG DES NORMALEN BETRIEBS

Umzuvermeiden, daBdasTorwdhrend desMandversversehentlich

betrieben wird, ist vor der erneuten Verriegelung des Anfriebs die

Stromversorgungzur Anlage zuunterbrechen.

1) DenEntriegelungshebel erneutschliessen.

2) DenSchlusselin Gegenuhrzeigersinndrehen.

3) DenSchlUsselabnehmenund die Schutzklappe desSchlosses
schlieBen.

4) DasTorbewegen, bisdie Entriegelung einrastet.

Abb. 2
bb Y




